Studie zum Mobilitatsverhalten

Das Auto ist bald out

In den kommenden zehn Jahren wird sich der Verkehr in den Gro3stadten einer Studie

zufolge radikal verandern. Vor allem die Fortbewegung ganz ohne Motor wird demnach
boomen.
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Der Autoverkehr verliert einer Studie zufolge bis 2030 seine Vormachtstellung, Nutzniefier ist vor allem der Radverkehr wie hier in Paris

Umweltfreundliche Verkehrsmittel nutzen statt tiglich im Auto sitzen:
Dieser Wandel soll einer Studie 7 zufolge stattfinden - und zwar in den
nichsten zehn Jahren. Das geht aus der Studie "Mobility Futures" des
Marktforschungsinstituts Kantar hervor, das iiber 20.000 Bewohner in
31 Grof3stidten weltweit befragt und die Ergebnisse 53 Experten zur
Bewertung vorgelegt hat.

Demnach gelingt die Verkehrswende im

Jahr 2030, da private Autofahrten in

den grofiten Stadten der Welt im

kommenden Jahrzehnt um zehn

Prozent zuriickgehen. Durch die

alternde Weltbevdlkerung, aber auch

Geschiftsmodelle wie Sharing von

Autos und Motorrollern sowie das

Aufkommen autonomer Fahrzeuge

werde der Bedarf, ein Auto zu besitzen,

sinken. "Mobilitit verdndert sich

normalerweise sehr langsam, eine Verdnderung von zehn Prozent iiber
ein Jahrzehnt ist enorm", erklart Rolf Kullen, Leiter Mobilitit bei
Kantar.



Fahrrad und FuBBverkehr profitieren am starksten

Der Anteil des Autos an den zuriickgelegten Fahrten wird den
Forschern zufolge so von 51 Prozent auf 46 Prozent im Jahr 2030
sinken. Diese Entwicklung geht vor allem auf das Konto des Fahrrads,
dessen Nutzung um 18 Prozent steigen soll - aber auch der Anteil des
Fufiverkehrs soll um 15 Prozent steigen. Der éffentliche Nahverkehr
wird der Prognose zufolge jedoch nur um sechs Prozent zulegen.

Dessen Nutzer wollen jedoch auch besonders oft auf ein anderes
Verkehrsmittel umsteigen, 43 Prozent der Nahverkehrskunden suchen
demnach nach einer Alternative. Doch auch 37 Prozent der Autofahrer
wiirden ihren Wagen der Studie zufolge schon heute gern stehen
lassen.

Berlin liegt im Stadtemobilitatsindex vorn

In der Studie stecken neben den Ergebnissen der Befragung auch
Daten wie die Anzahl an Haltestellen, an Schienenkilometern in den
Stiadten und kiinftigen Bauprojekten, sowie Zahlen wie das
Haushaltseinkommen und die Bevilkerungsentwicklung. Zwei
deutsche Stadte schnitten dabei besonders gut ab: So lag Berlin im
Stadtemobilitdtsindex an der Spitze, Miinchen lag hinter Auckland,
Moskau und New York auf dem fiinften Rang.

Dieser Index vergleicht, ob einzelne Biirger Zugang zu Mobilitéit
haben, sagt Rolf Kullen: "Also was verfiigbar ist, wie viel es im
Vergleich zum durchschnittlichen Haushaltseinkommen kostet, aber
auch wie dicht das Netz des Nahverkehrs ist und wie viele Menschen
ein Auto besitzen." Dass Berlin hier auf Platz eins landet, habe jedoch
auch die Forscher iiberrascht, so Kullen. "Aber das Angebot ist riesig
und die Preise sind im Vergleich zu den Einkommen relativ giinstig.
Und gleichzeitig besitzen viele Menschen ein Auto." Miinchen habe im
Vergleich zu Berlin ein etwas diinneres Nahverkehrsnetz und eine
etwas hohere Ungleichheit der Einkommen bei héheren Preisen.



Deutsche Stadte investieren wenig

Im "Shared-Mobility-Index", der das Angebot fiir Rad- und Carsharing
in den jeweiligen Stiddten im Verhiltnis zum Einkommen, den
verfiigbaren Fahrzeugen und der Bevolkerung vergleicht, lagen die
beiden Stidte sogar an der Spitze und damit vor Singapur und Peking -
aber auch hier platzierte sich Berlin vor Miinchen. "Das Sharing-
Angebot in Berlin und Miinchen ist extrem grof}, denn beide gehérten
zu den ersten Markten grofier Carsharing-Anbieter", erklirt
Mobilitdtsforscher Kullen die gute Platzierung der beiden Stadte.

Trotzdem gibt es Kullen zufolge auch hier Verbesserungspotenzial:
"Deutsche Stiddte verdndern sich im internationalen Vergleich sehr
langsam." So sei die Mobilititswende in Berlin und Miinchen weder in
der Einstellung der Menschen noch bei den 6ffentlichen Investitionen
sichtbar: "So sind in deutschen Stiddten kaum Grofiprojekte geplant
oder sie gleichen nur einen Bedarf aus, der schon vor Jahren
vorhanden war, wie zum Beispiel die zweite Stammstrecke der
Miinchener S-Bahn."

Die grofite Verdnderung des Mobilitidtsverhaltens wird es im
kommenden Jahrzehnt dagegen in Manchester geben, wo die Nutzung
des Autos um 24 Prozent zuriickgehen wird, wihrend der Anteil des
offentlichen Nahverkehrs um 20 Prozent steigen soll. Auf die britische
Grofistadt folgen Moskau, Sao Paulo, Paris und Johannesburg. "Sao
Paulo und Johannesburg haben noch viel Verbesserungspotenzial,
werden aber in den kommenden zehn Jahren viel investieren. Das
schlégt sich in der Studie nieder", sagt Kullen. Das gelte auch fiir Paris,
Moskau und Manchester, die ihren Nahverkehr starker in die
Randgebiete ausdehnen und so die Abhéngigkeit vom Auto
reduzieren. §



