Nachhaltige Mobilitat

Helsinki meldet null tote Radfahrer und FuBBganger
im Verkehr

So geht Verkehrspolitik auch: Nach Olso kann nun auch Helsinki verkinden, dass 2019 keine Kinder, FuBganger
oder Radfahrer im Verkehr gestorben sind. Die Verkehrspolitik dort schiitzt konsequent die schwéacheren
Verkehrsteilnehmer.

In der Innenstadt herrscht Tempo 30.

In deutschen Stidten werden mit trauriger RegelmiBigkeit
Fubginger und Radfahrer von achtlosen Truckern getotet. Dem
offentlichen Aufschrei folgt meist — nichts. Finnlands Hauptstadt
Helsinki zeigt, dass der Verkehr durchaus sicher gemacht werden

kann, wenn die Politik es will.

Nicht immer ging es friedlich auf Helsinkis StraBen zu. 1965 gab es
84 Verkehrstote in der Stadt. In den 1980er Jahren und bis Anfang
der 1990er Jahre musste man noch mit etwa 20 bis 30 Todesfillen

im Jahr rechnen. Doch dann begannen die Zahlen drastisch zu
sinken. Nach 2010 waren es jihrlich nur noch sieben Menschen.

Und 2019 war weder ein Radfahrer noch ein FuBginger dabei. Den
vorldufigen Daten zufolge starben 2019 drei Menschen im Verkehr,
ein Autofahrer und zwei Motorradfahrer. #



Schutz vor dem Auto

Dieser Erfolg liegt daran, dass die Stadt die
schwicheren Verkehrsteilnehmer konsequent
schiitzt. Der Verkehrsingenieur der Stadt
Helsinki, Jussi Yli-Seppdl, sagte zu den neuen
Zahlen: "Die Verbesserung der
Verkehrssicherheit ist die Summe mehrerer
Faktoren. Die Verkehrssicherheit hat sich
durch die Verbesserung des StraBenumfelds,
die zunehmende Verkehrskontrolle, die
Entwicklung von Mafnahmen und Technologien zur
Fahrzeugsicherheit und die Entwicklung von Rettungsdiensten
verbessert. Die Reduzierung der Geschwindigkeit war ebenfalls ein
Schliisselfaktor." Ein deutliches Plddoyer fiir Tempo 30, denn das
ist das Limit in Helsinki fiir alle StraBen in Wohngebieten und im
Stadtzentrum. Auf den HauptstraBen ist in den Vorstddten noch
Tempo 50 erlaubt, im Citybereich sind es auch dort nur Tempo 40. y

Starke Uberwachung

Insgesamt wurden in Helsinki mehr als 400 Menschen im Verkehr
verletzt. Darunter waren 80 Fubgénger. Unfille ohne Beteiligung
eines anderen wie ein Sturz werden nicht als Verkehrsunfall
gezihlt. Bei leichten Blessuren gibt es wie in allen Lindern eine
groBe Dunkelziffer. Die Zahlen aus Helsinki zeigen, dass es den
Stadtplanern gelungen ist, FuBginger und Radfahrer vor dem
motorisierten Verkehr zu schiitzen. Darum liegen ihre Zahlen bei
Unfillen und Toten auch unter denen der Kraftfahrer. In Finnland
werden Verbote nicht nur ausgesprochen, sie werden auch
konsequent tiberwacht. Aber 2020 sollen 70 weitere Kameras
installiert werden. Sie werden FuBgingeriiberwege beobachten und
sollen Autofahrer, die den Vorrang der Fufiginger missachten,

aufspiiren.

Ganz anders Berlin: Tote auf der StraBle

Schon zuvor hatte Oslo gemeldet, dass dort nur ein einziger Fahrer
bei einem Verkehrsunfall ums Leben kam. Er fuhr mit seinem Auto
in einen Zaun. Auf Oslos Strafen starben 2019 keine FuBigéinger,
Kinder oder Radfahrer. Ganz anders sieht das Bild in Deutschland
aus. 2019 gab es in Berlin 40 Verkehrstote. Meist wurden
FubBginger und Radfahrer von Autofahrern getotet. Sie stellen drei
Viertel der Todesopfer. 24 FuBiginger und sechs Radfahrer kamen

ums Leben. Zehn Tote waren motorisiert.

Quelle: o Helsinki Times



